Motori a induzione lineare, magneti a superconduttori e nano tubi:
progetti ancora avveniristici, frontiere lontane per gli ascensori.
Traffic boosting e algoritmi dinamici sono esperienze gia al limite
per risolvere il problema del traffico verticale

Derio I7abucco

er capire le particolarita dei sistemi di tra-

s00to verticali @ necessario descrivere bre-

vemenie alcune delle caratteristiche degli
ascensori, collocat, dall'ingegneria dei trasporti,
al'intero de'la lamiglia dei modi di trasporto a
fune.
La prima peculiarita, solizamente nom considerata
dall'utente medio risiede proprio nel fatto ¢ne
gli ascensori sono a tutti gli effetti un “mezzo” di
trasponto alla siregua de la bicicletta, degli auto-
bus o degli acrei: come gli altri mezzi di vasporto
sono pertanto soggett ai concetti di “wraffico”,
di “capacita” o di "corgestione della rete”. Gli
ascensori sono un mezzo d’ traspoto <o lettivo,
a quida vincolata ¢ sece propria; svolgono un

serv'z o a chiamata e possono quindi essere con-
sicerati, in base a queste caratteristiche, un siste-
ma di trasporto akamer:ie eff ciente {in particolar
modo da punto di vista dei consum; energetici
re ativamente ridotti) ¢, sotto ce~i aspetl, tecno-
logicamente evoluto,

Dal punte di vista della trazione, g'i ascensori pos-
sono essere suddivisi in 2pparecchi o eodinamic
(lenti e, a causa della frequente manuterzione
necessaria, in graduale dismissione) o apparecchi
elettrici {pik comoatti, con ur mingre consumo
energetico & prestaz oni potenzialmente molte piu
elevate]. Per quanto rguarda irvece il sisterad’
“chiamata”, ala prmitiva ecnologia a chiamata
singola (in cui I'ascersore poteva “mermorizzare”



40/50 secondi € considerato

un tempo di attesa inaccettabile
per un edificio del terziario, 20
sec per gh edifici di social
housing

nel 2006, 120 mid di corse
senza morti & con un numero

relativamente basso df: fer:ti lievi

-

[

nel 1993, a seguito dello scop-
pio di una bomua, le Torri
Gemelle venners evacuate

in oltre 4 are. Per 'eva.
cuazione del Taipei 101, piu
alto, sons necessarie solo 2 ore
e mezza

104 ascensori per 108 piani

L

¢ la corsa massima che un
ascensore pud percorrere. Con
quessa lunghezza, il peso
dclle funi pud superare le 12
tonnellate, a fronte di un peso
utile trainata di soli 1600 kg

& il numero

di piani percorsi dall'aseensore
piu alto del mondo,

installato nel Bur) Dubai.

N

UN “LUOGO" NELL'EDIFICIO

L'ASCENSORE S| $TA

TRASFORMANDO SEMPRE DI PI(

- IN UN "LUCGO"

FONDAMENTALE ALL'INTERNO

DEGLI EDIFICI,

una sola istruzione pe- volta), si sta sempre piu
dfforcendo, per gl owi vantaggi che comporta,
il sistema a chiarrata multipla, grazie al quale pio
istruz oni posso essere memaor'zzate in sequenze
pit o meno camplesse, sodd sfacendo cost le
esigense di un‘utenza maggiore.

| sistemi df: ascensori scortano il prezzo d” una
caratteristica "curiosa” dei orc utenti, i quali si
rivelano particolarmente esigent nei confront’
del servizio Gi trasporto. Un norma'e servizio di
trasporto @ infatti dimensionate supponendo una
certa “tolleranza” da pare degli utenti 'n merito
alle prestazioni offerte, in aticolare durante gli
orari di punta, Chiungue accetta senza eccessivi
problems qualche minuto di attesa per I'arrivo di
ura mefropolitana, opaLre quando si trova in coda
a un semaforo o in fila a limpianto di nsalita @i un
comprensorio scistico. Lutente di un ascensore
si attende invece un servizio istantaneo e inizia a
dare segni di rervosismo dopo ur‘attesa ai 20/30
secondi: un tempo di attesa di 40/50 secondi @
giudicato inaccetlable in ua edificio destinato
a uffici.

Ralia, il paese degli ascensori

La peculiaritd de I'urbanzzaziore taliana, mol-
to densa rispette a la maggior parte degli altri
Paes' e la sempre maggior seaentarieta della



SUPER TALL BUILDING

51 DEFINISCONO SUPER TALL BUILDING |
GRATTACIELI CON UN’ALTEZZA
SUPERIORE A 350 METRI. IL
GRATTACIELO SIMBOLO D1 DUBAS
RAGGIUNGERA GL| 880 METRI. LO
SVILUPPO DEI GRATTACIEL! E
FORTEMENTE LIMITATO DALLE
PRESTAZIONI DEI SERVIZI D)
TRASPORTO VERTICALE. L'ALTEZZA
MASSIMA RAGGIUNGIBILE DA UN
ASCENSORE E DI 550 METR.

popolazione hanno delle conseguenze puttosto
evidenti per quanto concerne la d*fusione degli
ascersori. Lltzla, infatti, cor oltre 800.000 ascen-
son preserti nel terrizorio el 2006 (@ una stima di
15.000-20.000 nuowi sistcrri installati ogni ano),
& il Pagse cen il maggior numero di ascenson nel
mondio, superando di misura s'a gli Stati Uniti che

Ascensori e sicurezza

L'ascensare put essere considerate il mezzo ci trasporto pid sicuro
del mende, preseatando un tasso th mortalita dei suoi utilizzatori
sostanzialmente nulo & un tassa di ingidentalits irrisaria se para-
qonada egli alti mezzi dit-asporto. Le stme de” 2006 rifer'te 2gli
Staz Uriti parlenc infatts Ji 120 milisrd &i corse serza sicun morto
& con soli 1Q.000 feriti, cuasi tutti liav.

Lslwo livells di sicurezza raggiunto da cuest’ apparecch: & il frutto
diurastringente normativz e d un continue sussegairsi di sistami
di sicarezza atiivi R Dassivi sviluppati dalle industiie de settore.
Proprie 1a sicurezza & statz da semp-e oggetta di numerose in-
venzioni, aleure delle qual® spizcans per 'a loro originzlita, altre
per |z dubkia eficac a; tra queste ultime si pud ricardare quella
di un italiano cha, sul “inice del XIX secole, pansd ¢i rhicdurre
nelle cabire una barra mezzllica, ancorata or 2zontalmente sopra
ia testa dei passeqggeri zila guile questi si serebbero dovati ap-
penda-eir caso di catiuta della cabina. Lefletto i smorzamento
fornite darla harra avreobe dovuto, secendo ' ananima inventere,
alleviare i 6zrni dovuti all“moaatto (Inglis J, "Evo utian of safety
qears” Flevator World, Maggio 2000}, & questa seguiroro nume-
rose ¢ benpil. efficaci invenzianiche hanna contribuizo & rerndere
qli azeensor dei mezzi estremamerte 2ffidaoili, anche ir funzione
delle lore stesse carztteristicne jquida vincolata, sede prapria,
automazione} e dev niobeplici controlli di sicurezza nelle fasi d°
progettaziens, insta laziore e uso, Tra le normative pid importard:
inquesto sensovi e fpretecol o internazionale PESSRAL {acronimo
inglese per Sisters: Elettronici Pragrammzbili nel e Applicazio~:
R'yuardantila Sicurezza per gli Ascersori) che sancisce limportante
ingressace 'elettronica non solo ner sistens d: controlo e gestione
del tratfico, mz anche nei sisterm di cestrone dele procedure o
crergerza e di s.curezza, prirra alfidat’ ai “rrad zignali” sistam
MecCaricn ¢l cantrelio

la Cina, nspettivamente sccondi e terzi.

Il mercazo italiano tuttavia, a diferenza di quel-
lo di a tri Paesi, & caratte-izzato da ura limitala
altezza dei sistemi instal at’ e “ichiede di conse-
guenza dei orodott, con caratterist che speci‘iche.
Il mercato nazionale & quindi orie~tato, pil che
alla ricerca di prestazion” elevate, al comp eto
soddisfacimento de'le esigenze d sicurezza e,
non in secondo piane, di comfont: la silenziosita
di tuti gli apparat’ meccanici, il corrfors oi marcia
e la qualité percepita dagli utenti sono oggi dei
forti motori dell’innovazione industriale di cuesto
setiore coperto, nel nostre mercato, da produttori
¢ prodotti di asso uza qualita. Oltre a queste ca-
ratterist cae, un moortante settove ci sviluppo &
rservato al a creazione di impianti caratterizzat da
una minima dirnensione degl aoparati meccanici
recessan alla movimentazior¢ della cabina, Grarie
ai r'dotti ingombri dei moderni ascensori  infatti
possibile aatenziare il servzio offerto rel caso di
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rinnovarmento degli impianti esistenti o, addinmu-a,
inserire degii ascensori a l'interno di edif¢i storici
© comungue non concepiti per ospitarli. Oltre al
gia raggiunto traguardo dell'eliminazione cel vano
macchina, I'attenzione dei produttori € ora rivolta
all'eliminazione ce'la fossa e della testa, ovwero
deqi spazi vuotilasciati liberi a le estremita inferiore
e supeiore del vano di corsa, In anchizo internazio-
nale, si isco™tranc invece situazicn’ completamente
opposte a quarto descritte per il caso ita'iano: ad
un ret¢ato numencamerte meno ampio & in alcuni
Paesi anccra rclatvamente poco attento al com-
fort cegl: utenti, fa da contraltare un'esigenza di
traspor:o vericale mol:o p'u complessa: il mercato
si orierta dungue Versc ascensor con presiazioni
pil elevate sia aal punto di vista della velocita/
capacita, che del e altezze raggiurgibili.

7% Aglrazioni  La Five Minute Haadfing Capacity (SMHC) & ya
ig: N'l‘}erth indicatore della capacita del sistema di trasporto
3% Ui

vertlcale di un grunpoe di ascenscerl.

La SMHC indica la percenwale della popalazione
iﬂ tataie dell'edificao che il sisterna di ascensas @ in

grado o rrasportare in un intervallo di S minuts.

I un intervallo di S minuti agni Ascensose Ccompie un certo numerq di <acli
complati, variabilc in funzione del suo Round Trip Time (RTT)
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Tratfic boosting. Combinare i diversi escamotage
distributivi @ tecnici cansente di aumentare la capacita
del sistema di trasporto, migliorare ls prestazioni del
traffico, ottimizzare il camfort e, attraverso una pils
afficiente gestione del sistema, anche |'afficienza
energetica.

La capacita

L'aspetto piu affascinante ~ello sudio degl” edifici
aki & forse dato qal considerare come, in questa
tipo ogia edilizia, aleuni cettagli apparentemente
insignificenti nell’edilizia corvenzonale si oossa~o
trasformare proprio a cavsa dell’attezza dei grat-
tac'e'i in proplenratiche di diffcile scluzione. La
gestione cel traffico venicale & sicLramente un
aspetto molto delicato che impegna duramen-
te sia | progettisti che .e industrie produttrici d'
ascensori. La cavacita di un sistena di trasporto
e influcnzata da a.cuni parametri definibili in sede
progettuale e, solo parzia.mente, contreliabili e
modificabili durante 'a fase di gestione del serv'-
zio, La canacitd del servizio di trasporta verticale
di un edificio viene misurata in funzione della “five
mirute handling capacity”, un parametro che
esprime |2 peccntuale cel'a popolazione dell'edii-
ficic che, giungendo nella hall con una distribuzio-
re Casua €, viene movimentata dagli ascensori in
an oerodo di tempo di S minut'. Tale parametro
rappresenta ur indicatore sintctico foraamentale
delle prestazicri de! servizio, poiché esprime ind'-
catvamerte il tempo necessario per rigrrpire (0
svuotare} 'edificio. Per eseripio, una “five minte
handling capacity” del 16% indica che il sorvizio
di ascensori & in grado d smaltire nelarco d' 5
minuti minuti il 16% delia popolazione totale del
grattacielo che potra quind™ esserc nempita o
svuotatc complctamente i~ soco piu di rezz'ora.
Un valore simile rappresenta un servizio ci ottrma
quelita, tipico di important’ € prestigiasi edfici per
uffici. Negl' albergni e pit ancora nelle abitaziori
e prestaz.oni richieste saranna meno esgenti ¢ la



five minute nandling ¢capacity ha generarmente un
valore del 6-10%.La capacita totale del sistema @
influenzata dala capiensa nominale in passegger.
del'a cabina dell'ascensore, dal numero totale di
cebine che effetivana i servizio ¢ dal tempo che
un $ngolo ascensore iIMaiega per compiere ur
ciclo completo di viaggio {Round Trip Time - RTT
che indica l'intervallo d tempo per effettuare due
successive inversioni di marcia). In sede progettua-
le & possibi'e irtervenire su tutii questi paramet-,
al fine direndere pit efficiente possibile il sisterna
di trasporto sensa perd conmettere inuili e co-
stosi errori di sovradimensionamento. | intervalio
*ra 1a partenza dalla nall di un ascensore e la par-
{enza dell'ascensore successivo € determinato dal
raoportu ra il RTT ¢ 1l numcero di ascensor totali
installati, Il rurmero di questi deve essere calco'ato
in mado aa garantre Ln intervallo compresc tra
20 e 30 secondi (un intervallo maggiore saten-
be cons'derato intollcrabile call'utenza, mentre
unc inferiore causerebbe un basso coefficente di
rienpmento delle cabine). Negli edifici partico-
larmente complessi, a causa delia loro metratura
o de'la loro altezza, pLo ossere necessaric un
numero elevalo di ascensori che causaro perd
wn eccessivo ingomoro der'o stazio dedicato ai
sevizi, priva d. va'ore commerciale. Da altre un
secolo vengono stud'aie le vare possibiita per
ridurre il RRT comre fattore determinante rella
progeftaz cne e dimensionamentc degli ascensori
e degli spaci ad essi co'legai.

Il RTT ¢i un ascensore dipende da diversi parame-
tri, legati ale scele progettuali, alle prestazio
degli ascersor, installati e dal tempo fisiologico
di reazice di ogni passeggero.

Il RTT puo cssere pertanto ridosto attrave-so due
tip' di interventi:

- pracedurali: controllo dei temoi di ingressof
usc:a ¢ i formata & piari o gestione avanzata
ael sistema;

- strutturai: apporto &1 modifiche all’edificio al
fine di ridurre il rumero di fermate.

| tempi necessari a un persana per 'ingresso
e |'uscita sono soggettivi & legati a faitori non
neogilicabil, dipendenti dall'eta del vasseggero,
dalle sue condizioni fisiche e dal suo ‘ivello di
artenzione, Essi possono essere pero mighorati
mettendo il soggetto in grado di “oreparasi per
tempo” attraverso un sisterma ai anruncio diaTivo
a, piano, iducendo cosi i suoi tempi di reazione.
Per quanto riguaraa i terrpi di sosta/ripartenza
in corr spondenza delle diverse fermate, sono
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La Sears Tower ha il pit gran:
de impianto di ascensori del
mendo.
Grazie ai 104 ascensori totali,
& possibile servire con un
servizio addirittura giudicate
eccassivamente generoso i
108 piani del grattacielo di
Chicago.
GH ascensori hanno varie velo-
cita e portate in funzione delia
distanza da percorrere (servizi
locali o shuttle) & della tipolo-
gia di servizio a cui sono desti-
nati {parsone o merci)

—t
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possibili cei migliorament. attraverso un sisicma
di apertura che avvia n meccanismo celle porte in
maniera logge mente ant'¢ipata risoetto ali'arrivo
della cabina al piano. In witi gli ascensorn soggeta
ad clevata a¥luenza ¢ inoltre presente un pulsa—te,
sconosciuto alla maygior parte degli utenti ‘talia-
m, ¢he pormette di comandare manualmente il
temoo ¢i chiusura delle porte, corsentendo di
ridurre l'intervallo rormalmente programmato
per la cniusura automatica. Dal punto @i wista
delle mod fiche tocriche appartabli al sisterna,
invece, aiversi iattori tra loro conness' possonc



influgnzare le temoist che: se Lna maggiore Q-
mensione cclla cabina permette una maggio-
capacita del sisterma, si deve d'a tro canto consi-
derare che ur eccessvo affollamento dellz stessa
dilata i tempi di entrata e uscita dei nassegger’
inolte, se quest’ultime parametro pLo essere
migliorato arrpliardo la cimens one de.le porte,
da cio conseguiebbe la ditatazione dei tempi d’
aoertura ¢ chiusura delle stesse. Se questi oo
blerri possono apparice marginali m un edificio
convenzionale in grattacieli di grandi cimens cni
| bilanciameno di questi parametr” deve essere
attentamente studiato per travare ‘a certigura-
Zone ideale a raggiungimento delle prestazioni
ricnieste, In un grattacielo d' 108 piani, come la
Sears Tower ci Cricage, sona infatti installati 104
ascengo. In sistemi di oueste dimensigni, una
minima dfferenza ne” tempi i apertura e chivsura
delle porte wud, roltiplicata per i numero otale
di cicli ¢ aperturaichiusura compiuti nell'arca ai
una giormata, incidere notevolmen:e sulle presta-
zioni currplessive del sistema di traspono verticale
del grattaciclo. Il prico stratagemma adottato cai
progettisti di ascenson per aumentare la qualité
del servizio, introdotto 9 sul finire del XIX se-
cole, ¢ costituito dallo Zoning, Questo s.stema,

finaiczato alla [iduzione del numere delle farmare,
corsiste nella dvisione verticale delleditic’o in
due (v piu) zone irdinendenti: * pank di ascensor’
destirasi ai p'an’ superior altraversane quelli in-
feriori serza eettuare fermate, viaggianco cosi a
ve'ocith il elevale, Tale sisterra viene utilizzato
aer altezze fino & 70 piani, con un rurrere dizone
solitamerte non superioré a 4. Soora ale I'mite il
sisterna perde ef cacia, dal momento che com-
po~e"eobe un occupariore eccessiva di spazo
ai piani nlerior,

La saluzione di zale problema & rappresertata dal

a sky lobby: essa consiste inun piano nmermed o,
solitamer:e posto a.2/3 dell'altezzz de I'editicia,
raggidngible dal piano terreno attraverso un scr-
vizio diretto di ascensod shuttle. A partire dalla s<y
lobby i passeggeri destinati ai ivelli superio pro-
seguong il viaggio cor un senzio di trasporto “lo-
cale” suddiviso nuovamente m sone. Nonostante
il Conway Buikiing di Chicago utilizzasse questo
sisterna gid rel 1916, la diffusione del'e sky lob-
by si & avuta negi anni Settanta, a parlire calla
costruzione della Sears Tower di Chicago e delle
Twin Towers di New York. Una conligurazionc
evoluta della Sky lobby & il sisiema Top/Down
che cons ste nel servire a part're dalla sky loooy,

Glossario dell’ascensore

Five minute handling capacity

E'un patnnetro che esprime 3 perceniuae dela pepoari-
one deli‘edificio che, giungerdonellz hzll cor: una dist<iouz-
orecasuale, viene movimentatz dagli ascensariinua perioda
di temoo di b minuti & indica, quirdi, il tempa recossacie
per riemp e e sw.otzra) Cedifics.

Round Trip Time

RTTingd ca linterva fo ditempo per effzttuare dua successive
iwersioni di marc'a La cepacita totale del sisverna & irflu.
enzata dalia capienza nominzle \r passeqqeri dellz cabina
deli’ssconsore, dai numerg totale ch 22bine che eflertuana
il servizo e deb terrpe che un srgofo ssiensore irrpiega
ger cempigre un ¢ 'clo cormplelo diviaggio.

Zoning

Divisiene verticale dell'edifc:o in due {5 pid) zome indipen-
centi, i bank th ascensor destinati a° prani superior zttra-
versano quelliinferien senze effettuare fermaze, viagaiande
zasi avelacitd pin elevate. Ta'e sistema viene utilizzzo er
altezze fino a 7 piar, ceo un numero di zore solitamente
ron 3upe:i0re ad.

Sky lobby
Piano intermedia, sclitamente posto a 2/3 dell’altezze

dell’edificic, -aggungibile dal o'ane terrene attraverso un
senvizio diretio di ascenseri shuttle. A partie dalla sky loboy
ipasseqgen desunatva: e lk superion proseguongilviaggie
ccnun serizio di trasnomno “lccaie” suddiviso nucvaments
i zene.

Sistema Top/Oown

E'una cordigurazions evainta aella Sky lobby e consiste nel
sevire, ¢ partre daila sky lobby, con un'apposizs batteria
di escensori, | pani ¢he g travane al di selio di essa. Tale
canfigurazione, nancstante i suok vaniaggi, non € Moo
diftusa e viere enpiegata solu negli edifcr pid snell,

Sistema Double Deck

Due casine, uro sepra I'altra, vengone v"rscol?lig~£ desti-
nandene unz zl servizio dei piani par. e quella sottastante
ai servizie dei piar disoari, Vieng ©osi reddonpiaza la
capacta ditrasporto e | numera delle fernate viereridotte
¢irca ael 40%.

Hall Call Destination Dispatching System (HCDDS)
Servizic ci seleziong del pare di destinazione prima
dell'ingrosso in zapinz {attraverso ura apposits pulsant'erz
¢ un sistema a scheda magaetica). |l sistema conduce wlla
Geslingzione scelta cen it eumerd nanirmo di fermate in-
lermedie, portanco cosi &l raggruppaments degli utenti
cdestnati ai medesimi piani.



con un'apposita batteria di ascensor, i pian” cne
3 trovano al di sotto d) essa. Ta'e confgurarione,
nonostante i suoi vantaggi, non & malto diffusa
e viene impiegata s0.0 negh edifici piti srelli. Un
accenno deve essere fatto anche riguardo i’ si-
stera Doubic Deck: tale sistema consiste in due
cabne sovrapposte € vincolate tra loro destinate
in simutanea piani pari e d'spari dell edificio.Viene
cosi raddoppiata la capacita di trasparto ¢ il nu-
mero dele ‘ermate viene ridotio civea del 40%.
| due ‘ivelli soveapposti dellascensore vengora
caricati da due ha'l, alle ouali i passegge-i acce-
dono in base alla destinazione finale {piano par’
o dispari}. Di diversa natwra sono invece i sistemi
di controlle avanzato del traffico, basati su aroce-
dure irformatiche di comande delle cabine. Un
sisterna di chiamata collettivo permette di riourre
il numere di fermate grazie a'l'acceroamento dei
passeggeri destinati ad unc stesso piano del grat-
tacielo. Queste procedure di controllo raggrup-
pate con l"acrorimo HCDDS (Hal! Cal' Destination
Dispatching Syste) sono state sperimentate per
la prima volta 'n Australia ~el 1964 ¢ vengono

GMV

ripropeste attua mente dai principali produtto-
di ascersori. Gli Ltonti del servizio seleziorano il
viana ci destinazione prima d' entrare all'interno
de.la cazina {attraverso una apposta pulsantiera
o un sistemz a scheda magnetica) e vengono ¢osi
indirizzati dal sisterna all'ascensore che concuca
alla destinezionc scelta con | nume-o minimo di
fermatc intermedie, portardo ¢osi al raggruppa-
mento degli vtenti destnati ai medesimi piani.
La tendenza del mercato ¢ ora quella di creare
dei sistemi di cortrollo ancora pili evaluti, che
$'ano cioé in grado di prevecere la domanda di
traspoto e di calibrare il servizio sulie esigenze
de. simgoli utenti. Sono ora disponbili dei siste-
mi, infatti, che funzionano grazie ad una perfetia
interazione ra componcnti (porte e ascensore,) @
in base al vrircip'o della massima semplificazione
pe- I'utente: all'apertura della porta di ingresso
nell'edificio, 'a persona viene ricanosciuta tramite
un sensore e |'ascensore chiamate al piano. |l
sistema ha gia memorizzato la destinazione e
pertanto l'impatto dell'interazione & minimizzato.
Concetti simili possane trovare applicazione in

1.G.V. Group

Gli ascensari GMY Fluitronic sono apparecchi idravlicipriv.di SupeDomus di IGV tun ascansare iaeato
fccaiemacchire, coratterizratidaur:  cspressamente per essere instsliata in
attenzione particolare zliz sicurezza ediciesstenti. Nella maggiorpante delle
ell'ecologiz. Gli ascensar IGVsora  ristruttu-azioni, soprattutte se & ville e
irfatt: ‘ripianti antisismici azionati & az2i storici, ror sono infatt disporibili
daun pistone contenente un fluide  gli spazi oreseritt” dalarormztiva vigente.
non inquinante. Hcort-ello digitale  1GY he quing progettate un ascensere
del'a valvola elettronica censente  con fossa e testata ridotta, contenendo
incltre una ferie ricuzione della ¢l epazi necessadi per i comgonenti indisperszhbil a! ‘unziona-
potenza de! motare nstallato, per-  mentoepriviiegizndo |z supericie interna dicabing. La centraling
mattendo u1a sensibile riduzione  oleodinamica & tutta la camponentist'ca eletirica sono infatti

dei consumi gnergetic:.

Kone

sisterna Moanospace ¢i Kene, frutte di o:tre
230 crevett, & stata il prime ascensere oriva o
lacale macchina. Grane & sistema Manospace
& possivile nserire 2scensari in ambienti malto
cistretti nan datati dele droensioni rizhieste
dagli impianti tradizicnali,
In caso di interventi di anvnodernamento 4
impianti esistent, le es.gue dimensioni degl:
apparatimeccanici censentano .nstallazione di
cabine pit ampie, migliorando il comfort ¢ la
rapacita del sistema.

cantenute in un armadio di dimers'oni ridote, anziché in ur
Iecale in muratura dedizato, fisvanaiande spazio e dimnuendo
temoi di manutenzione.

Otis Italia

Graz:e a Ger 2 Comier, Otis Fa

sostituito il tradizioraie cave di

trazione inacciaic conunprodotia

zltarmnente irnovativo, costitutoda

sotiili cavid'acoa pannegatiinuna

mzsccladipofiuretano che garan-

tisceno un comfot ¢ marcia asselto, Grazie alla minore vigidta
rispetto ai cavi tracizicnal @ inoltre possibile uzilizzare motori
dalle pulegge pil oiceole, consentendo di sfruttare al megl o le
piccole dinmensicn: dei moderni moteri.



molti alt-i aspett’, tutt caratterizzati dall’aurnento
del livello di integrazione del sistema ascensore
con i' resto degli impianti presenti aell'edificio. |
vari sisterni descritti, finalizzati al traffic boostng
{potenz amento del traffico) delledificio possona
essere diversamente combinati ira lora per rag-
giungere le miglio~i prestazioni di traffico, comiont
e, attraverso una piz efficiente gestione del sista-
ma, anche d’ efficenza energetica.

(I limite dell’altezza

Le varie soluziori di traffic boost'ng anal zzate ven-
gono oggi abbinate tra loro nella realizzazione
ae suoer tall bui dng, come vengena defin'ti i
grattac'eli aventi un'altezza superiore a 350 rre-
tri. | grattacicli hanno oggi ragg urto con il Bur’
Dubai, un‘altezza fino a vocki anni impersabile
di 820 metri & sono in corso di redazione dei pro-
getli per la costrazione di graztacieli di olre 1000
metri. Superate le 'mitaziori strotturali esistent
fine agli anni 70 graz'e all'adoziane cei modormi
software per il calcolo aelle strutture e 2lle accre-
sciute conoscer/se delia resistenza dei materia i,

lo sviluppo dei grattaceli & oggi limitato da le
prestazioni dei scrvizi ci trasporto verticele. O tre
ai problemi di capacita, detati anche dalla sen-
sibifta dei wiaggiatori alle brusche accelerazioni
e 4l rapido cambiamento di pressione, alcune
quesTioni prettamente tecniche limitano a crca
950 metrt Paltczza massima raggiungibile ¢z un
ascensore.

Tra queste, le cararteristiche de! cavo di trazione
rappresentapo oggi I'elerrento che maggior-
mente lirrita l'altezza di corsa d un ascensorc a
causa della ~esistenza dello stesso alla trazione
¢ alla torsione: negli ascensori di questa altczza
infatzi, il peso del e sole funi di trazione arriva a
suoerare le 12 tonnellate, a fonte ol un pesa
utile trainato i 1600 kg. Le soluzioni a tale |-
mite s* muovono attorro all'v:ilizzo di matenals
innovativi, Magg.ormente res’'stenti e, allo stesso
tempo, leggeri,

Perché vengano raggiunti dei nsu tati soddisfa-
centi & necessario pero che la ricerca di base st
indirizzi verso lo sviluppo delle nanotecnologie ©
deinanotubi. In questo settore, solc le pil granci

Schindler Thyssenkrupp Elevatori

Schindeer ID & uno dei pil voluz sisteri di interfaceia con
I'uzerte al mendo. L'ascensare & n
grade ci comunicie conil dasseg-
Gero, riconozcerdone - prima che
cuastientrin cabing - le sue esiger-
ze specifiche e ia destinzzione. I
passeggero viensg identificato attra-
verso 'a ettura ¢i una chip covd su
cui seno memorizzstii datl persenal
a inserende un cadice PIN rellin-
werdaccis postz all'esterna della
cabina. Schindler ID asseqna la ca-

kina che meglio risporde alle esigenze del'utente & cre lo

cortera al piano di cestinazione nel minor tempo possbile.

Sele

Gli ascensori Monolase ad azicnamento

elottrico funzionans grazie adun s'stema

“inedligente” brevettato, permette di

amwinistrare ai megiio la ootenza di-

sponibile sfruttando I'energia ouliza e

gratuite dei sole. Parallelamente al toma

del risparmio energetico, sono state

sviluppate tre cabine Quacrs, Opera e

SHL, nrogettare ed allestite ailnché il passegge-c che affrenta
"dwviaggic” verticale venga arcolto in un ambienze piacevole,
confortevale @.. persenalizzalo.

I sistema Twir permetie

simultane? mevimento di

due cabine albinierno delio

stesso vang di corsa

Thyssenkrupp ha sfruttato le -

maderne tecnclogie di cor-

okoperzonsentre il funzie-

namento F sicurezza delle

due cabine. Il sistema deriva

da un venrchio brevetts, il

“dugl elevator” (presentato

da AT Nerth su Architeccural Forum det Febbraio 1931, il cu
funzionamente era perd poco sit.ro a causa dalle limitate lec-
rologie dell epaca.

Gruppo Millepiani

Nato dal pregramma SEP (Save
Energy Program}|'ascenscre Planet
& costruitn con matesaii ricicfabil
al 98% ed & arionate d2 un motare
& magneti permanenti gearkess ad
zlnssimo rencimerlo. leccelenze
& la quaiza dei materali permette
di abbassare se-sihilmente i con-
suthi energatici di esercizng. Planes
evaratterizzato dalla totale assenza
ciel locale macchine,



ndustrie del settare ©OSSONO averc acesso ¢
fondi sulficierti per attivare dei canaii di ficerca
di questo spessore ed importanza. Certamente,
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